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Prognose-Bezugsfall - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [KFZ/24h]
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Prognose-Nullfall Plus - IGI Gesamtflache - Verkehrsbelastungen Gesamtverkehr [KFZ/24h], beschriftet in 1000 (z.B. 3.700 Kfz -> 3,7)
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Verkehrsuntersuchung IGI RiRtal

Ermittlung der Tag- / Nachtanteile p im Schwerverkehr

Prognose-Bezugsfall 2035

— N ™ < [Te) © ~ [o0)
z e z e z e z e
(8] [&] (8] [&] (8] [&] (8] [&]
(%] (2] (2] (2] (%] (2] (%] (2]
Q0 Q0 Q0 Q Q0 Q Q0 Q
2 2 2 2 2 2 2 2
Gesamtverkehr DTVyy IKfz/24h] | 15.500 | 15.500 | 15.500 | 14.700 | 15.800 | 15.800 | 15.800 | 15.400
Faktor k1 (DTV = k1 * DTVy) -] 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 13.500 | 13.500 | 13.500 | 12.800 | 13.700 | 13.700 | 13.700 | 13.400
Schwerverkehr (> 3,5t) SVyy [sv/2an] | 610 610 610 610 710 710 710 710
Verkehr Uber 24h
Faktor k2 (SV = k2 * SVy) ] 068 | o068 | o068 | o068 | o068 | 068 | 068 | 068
Schwerverkehr (>3,5t) SV [Sv/2an] | 410 410 410 410 480 480 480 480
Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t [-] 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
Schwerverkehr (> 2,8t) SV [SV/24h] | 530 530 530 530 620 620 620 620
SV-Anteil p,, (>2,81) [%] a% 4% a% 4% 5% 5% 5% 5%
StraRenkategorie Klassifizierung [-] L L L L L L L L
Faktor k4 (M, = k4 * DTV) -] 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006
Tagesverkehr Mra [Kfz/h] 810 810 810 770 820 820 820 800
(06:00 - 22:00 Uhn)  f1i6r k5 (pr = K5 * pog) -] 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 103 | 1,03 | 1,03 | 1,03
SV-Anteil p tags (> 2,8t) [%] 4% 4% 4% 4% 5% 5% 5% 5%
Faktor k6 (Myaere = k6 * DTV) -] 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008
Nachtverkehr My aont [Kfz/h] 110 110 110 100 110 110 110 110
(22:00 - 06:00 Uhn)  [£aui0r k7 (py = k7 * paa) ] 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052
SV-Anteil p nachts (> 2,8t) [%] 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2%
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Verkehrsuntersuchung IGI RiRtal

Ermittlung der Tag- / Nachtanteile p im Schwerverkehr

Prognose-Nullfall plus - IGI Gesamtflache

— N ™ < [Te) © ~ [o0)
gl g | B2 B E|E|E|
< < < < < < < < () k73
2 2 2 2 2 2 2 2 = o
Q0 Q0 Q0 Q Q0 Q Q0 Q N -
2 2 2 2 2 2 2 2 o o
Gesamtverkehr DTVyy IKfz/24h] | 16.900 | 16.900 | 16.900 | 16.100 | 17.600 | 16.800 | 17.800 | 17.400 | 2.200 | 2.300
Faktor k1 (DTV = k1 * DTVy) -] 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 14.700 | 14.700 | 14.700 | 14.000 | 15.300 | 14.600 | 15.500 | 15.100 | 1.900 | 2.000
Schwerverkehr (> 3,5t) SVyy [sv/2an] | 610 610 610 610 710 710 710 710 430 760
Verkehr Uber 24h
Faktor k2 (SV = k2 * SVy) ] 068 | o068 | o068 | o068 | o068 | o068 | 068 | 068 | 068 | 068
Schwerverkehr (>3,5t) SV [Sv/2an] | 410 410 410 410 480 480 480 480 290 520
Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t [-] 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
Schwerverkehr (> 2,8t) SV [SV/24h] | 530 530 530 530 620 620 620 620 380 680
SV-Anteil p,, (>2,81) [%] a% 4% a% 4% 4% 4% 4% 4% 20% | 34%
StraRenkategorie Klassifizierung [-] L L L L L L L L GV GV
Faktor k4 (M, = k4 * DTV) ] 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006
Tagesverkehr Mra [Kfz/h] 880 880 880 840 920 880 930 910 110 120
(06:00 - 22:00 Uhn)  f1i6r k5 (pr = K5 * pog) -] 1,03 | 103 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03
SV-Anteil p tags (> 2,8t) [%] a% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 21% | 35%
Faktor k6 (Myaere = k6 * DTV) ] 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008
Nachtverkehr Myacht [Kfz/h] 120 120 120 110 120 120 120 120 20 20
(22:00 - 06:00 Uhn)  [£aui0r k7 (py = k7 * paa) ] 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052
SV-Anteil p nachts (> 2,8t) [%] 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 10% | 18%
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Verkehrsuntersuchung IGI RiRtal

Ermittlung der Tag- / Nachtanteile p im Schwerverkehr

Prognose-Nulifall plus - IGl 1. Bauanschnitt

— N ™ < [Te) © ~ [o0)
gl g | B2 B E|E|E|
< < < < < < < < () k73
2 2 2 2 2 2 2 2 = o
Q0 Q0 Q0 Q Q0 Q Q0 Q N -
2 2 2 2 2 2 2 2 o o
Gesamtverkehr DTVyy IKfz/24h] | 16.500 | 16.500 | 16.500 | 15.600 | 17.100 | 17.000 | 17.200 | 16.800 | 1.600 | 1.600
Faktor k1 (DTV = k1 * DTVy) -] 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 14.400 | 14.400 | 14.400 | 13.600 | 14.900 | 14.800 | 15.000 | 14.600 | 1.400 | 1.400
Schwerverkehr (> 3,5t) SVyy [sv/2an] | 610 610 610 610 710 710 710 710 400 400
Verkehr Uber 24h
Faktor k2 (SV = k2 * SVy) ] 068 | o068 | o068 | o068 | o068 | o068 | 068 | 068 | 068 | 068
Schwerverkehr (>3,5t) SV [Sv/2an] | 410 410 410 410 480 480 480 480 270 270
Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t [-] 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
Schwerverkehr (> 2,8t) SV [SV/24h] | 530 530 530 530 620 620 620 620 350 350
SV-Anteil p,, (>2,81) [%] a% 4% a% 4% 4% 4% 4% 4% 25% | 25%
StraRenkategorie Klassifizierung [-] L L L L L L L L GV GV
Faktor k4 (M, = k4 * DTV) ] 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006
Tagesverkehr Mra [Kfz/h] 860 860 860 820 890 890 900 880 80 80
(06:00 - 22:00 Uhn)  f1i6r k5 (pr = K5 * pog) -] 1,03 | 103 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03
SV-Anteil p tags (> 2,8t) [%] a% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 26% | 26%
Faktor k6 (Myaere = k6 * DTV) ] 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008
Nachtverkehr Myacht [Kfz/h] 120 120 120 110 120 120 120 120 10 10
(22:00 - 06:00 Uhn)  [£aui0r k7 (py = k7 * paa) ] 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052
SV-Anteil p nachts (> 2,8t) [%] 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 13% | 13%
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Verkehrsuntersuchung IGI RiRtal

Ermittlung der Tag- / Nachtanteile p im Schwerverkehr

Planfall Aufstieg B 30 - IGlI Gesamtflache

— N ™ < [Te) © ~ [o0)
gl g | B2 B E|E|E|
< < < < < < < < () k73
2 2 2 2 2 2 2 2 = o
Q0 Q0 Q0 Q Q0 Q Q0 Q N -
2 2 2 2 2 2 2 2 o o
Gesamtverkehr DTVyy Ikfz/24h1 | 8.600 | 8.600 | 8.600 | 7.700 | 8.700 | 7.400 | 8.100 | 7.700 | 2.400 | 2.200
Faktor k1 (DTV = k1 * DTVy) -] 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 7.500 | 7.500 | 7.500 | 6.700 | 7.600 | 6.400 | 7.000 | 6.700 | 2.100 | 1.900
Schwerverkehr (> 3,5t) SVyy [sv/2an] | 610 610 610 610 710 710 710 710 430 760
Verkehr Uber 24h
Faktor k2 (SV = k2 * SVy) ] 068 | o068 | o068 | o068 | o068 | o068 | 068 | 068 | 068 | 068
Schwerverkehr (>3,5t) SV [Sv/2an] | 410 410 410 410 480 480 480 480 290 520
Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t [-] 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
Schwerverkehr (> 2,8t) SV [SV/24h] | 530 530 530 530 620 620 620 620 380 680
SV-Anteil p,, (>2,81) [%] 7% 7% 7% 8% 8% 10% 9% 9% 18% | 36%
StraRenkategorie Klassifizierung [-] L L L L L L L L GV GV
Faktor k4 (M, = k4 * DTV) ] 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006
Tagesverkehr Mra [Kfz/h] 450 450 450 400 460 380 420 400 130 110
(06:00 - 22:00 Uhn)  f1i6r k5 (pr = K5 * pog) -] 1,03 | 103 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03
SV-Anteil p tags (> 2,8t) [%] 7% 7% 7% 8% 8% 10% 9% 10% | 19% | 37%
Faktor k6 (Myaere = k6 * DTV) ] 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008
Nachtverkehr My aont [Kfz/h] 60 60 60 50 60 50 60 50 20 20
(22:00 - 06:00 Uhn)  [£aui0r k7 (py = k7 * paa) ] 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052
SV-Anteil p nachts (> 2,8t) [%] a% 4% 4% 4% 4% 5% 5% 5% 9% 19%
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Verkehrsuntersuchung IGI RiRtal

Ermittlung der Tag- / Nachtanteile p im Schwerverkehr

Planfall Aufstieg B 30 - IGI 1. Bauabschnitt

— N ™ < [Te) © ~ [o0)
gl g | B 2B E|E]E|
< < < < < < < < () k73
2 2 2 2 2 2 2 2 = o
Q0 Q0 Q0 Q Q0 Q Q0 Q N -
2 2 2 2 2 2 2 2 o o
Gesamtverkehr DTVyy IKfz/24h1 | 7.900 | 7.900 | 7.900 | 7.000 | 7.900 | 7.600 | 7.600 | 7.200 | 1.600 | 1.600
Faktor k1 (DTV = k1 * DTVy) -] 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087 | 087
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 6.900 | 6.900 | 6.900 | 6.100 | 6.900 | 6.600 | 6.600 | 6.300 | 1.400 | 1.400
Schwerverkehr (> 3,5t) SVy [sv/2an] | 610 610 610 610 710 710 710 710 400 400
Verkehr Uber 24h
Faktor k2 (SV = k2 * SVy) ] 068 | o068 | o068 | o068 | o068 | o068 | o068 | 068 | 068 | 068
Schwerverkehr (>3,5t) SV [Sv/2an] | 410 410 410 410 480 480 480 480 270 270
Faktor k3 zur Umrechnung auf 2,8t [-] 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
Schwerverkehr (> 2,8t) SV [SV/24h] | 530 530 530 530 620 620 620 620 350 350
SV-Anteil p,, (>2,81) [%] 8% 8% 8% 9% 9% 9% 9% 10% | 25% | 25%
StraRenkategorie Klassifizierung [-] L L L L L L L L GV GV
Faktor k4 (M, = k4 * DTV) ] 0,06 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006 | 006
Tagesverkehr Mra [Kfz/h] 410 410 410 370 410 400 400 380 80 80
(06:00 - 22:00 Uhn)  f1i6r k5 (pr = k5 * pog) -] 1,03 | 103 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03 | 1,03
SV-Anteil p tags (> 2,8t) [%] 8% 8% 8% 9% 9% 0% | 10% | 10% | 26% | 26%
Faktor k6 (Myaere = k6 * DTV) ] 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008 | 0,008
Nachtverkehr My aont [Kfz/h] 60 60 60 50 60 50 50 50 10 10
(22:00 - 06:00 Uhn) £ ui0r k7 (py = k7 * paa) ] 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052 | 052
SV-Anteil p nachts (> 2,8t) [%] a% 4% 4% 5% 5% 5% 5% 5% 13% | 13%
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